
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ESTUDI DE MOBILITAT URBANA 
SOSTENIBLE 
 

DEL MUNICIPI BRÀFIM  
 
 
 
 
 
Sol·licitant: 
Ajuntament de Bràfim (Alt Camp) 
 
Data: 
Octubre de 2023 
 
 
Expedient electrònic: 8004330008-2021-0014541 
Expedient de contractació: 8004330008-2021-0022992  
 
 
Servei: Medi Ambient, Salut Pública, Enginyeria Municipal i Territori 
Redacció: EPIM SCP 

 

 
 
 

 
  



   
 

 



Medi Ambient, Salut Pública, Enginyeria Municipal i Territori  
Enginyeria Municipal - Topografia 

 

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del Municipi de Bràfim 

 1 

GRUP DE TREBALL 

Direcció facultativa 

Diputació de Tarragona 

Servei de Medi Ambient, Salut Pública, Enginyeria Municipal i Territori 

Cristina Elvira Fullat Baldrich 
Enginyera Topògrafa i graduada en Enginyeria geomàtica i topografia 
Cap de projecte de topografia 

Ajuntament de Bràfim 
Anna Salvat Miracle 
Primera tinenta d’Alcalde 

Equip redactor 

EPIM SCP 

 

 

Ramon Estrada Serra 
Director tècnic 
 
David Carpi Iglesias 
Director tècnic 
 
Ferran Blazquez Terol 
Geògraf 







Medi Ambient, Salut Pública, Enginyeria Municipal i Territori  
Enginyeria Municipal - Topografia 

 

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del Municipi de Bràfim 

 3 

CONTINGUT 
 

1. INTRODUCCIÓ................................................................................................................ 5 

1.1 ANTECEDENTS .................................................................................................................... 5 

1.2 ÀMBIT D’ESTUDI ................................................................................................................ 6 

1.3 OBJECTE I JUSTIFICACIÓ ...................................................................................................... 6 

1.4 ESTRUCTURA I METODOLÒGICA ......................................................................................... 7 

2. ANÀLISI TERRITORIAL I SOCIOECONÒMIC ....................................................................... 9 

2.1 SITUACIÓ GEOGRÀFICA ...................................................................................................... 9 

2.2 ESTRUCTURA TERRITORIAL I PLANEJAMENT URBÀ ............................................................ 10 

2.3 ANÀLISI ECONÒMIC .......................................................................................................... 11 

2.4 ESTRUCTURA I DISTRIBUCIÓ DE LA POBLACIÓ ................................................................... 11 

2.5 CENTRES D’ATRACCIÓ I GENERACIÓ DE VIATGES ............................................................... 12 

2.6 PARC DE VEHICLES I DADES DE MOTORITZACIÓ................................................................. 14 

3. DIAGNOSI DE LA SITUACIÓ ACTUAL ...............................................................................17 

3.1 MOBILITAT A PEU ............................................................................................................. 17 

3.2 MOBILITAT AMB BICICLETA .............................................................................................. 24 

3.3 MOBILITAT AMB TRANSPORT PÚBLIC ............................................................................... 25 
3.3.1- Oferta de serveis de transport públic ...................................................................................................... 25 
3.3.2- Tipologia de parades................................................................................................................................ 26 

3.4 MOBILITAT AMB VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT ............................................................... 27 
3.4.1- Jerarquia viària ........................................................................................................................................ 27 
3.4.2- Caracterització del trànsit ........................................................................................................................ 34 

3.5 APARCAMENT .................................................................................................................. 43 

3.6 EXTERNALITATS DEL SISTEMA DE TRANSPORT .................................................................. 46 
3.6.1- Seguretat viària ........................................................................................................................................ 46 

3.7 SÍNTESI DE LA DIAGNOSI .................................................................................................. 46 
3.7.1- Punts forts ............................................................................................................................................... 46 
3.7.2- Punts febles ............................................................................................................................................. 47 

4. DEFINICIÓ D’OBJECTIUS ................................................................................................49 

5. ACCIONS A DESENVOLUPAR ..........................................................................................51 

5.1 PROCÉS DE PARTICIPACIÓ ................................................................................................ 51 

5.2 PROPOSTES D’ACTUACIONS.............................................................................................. 51 



Medi Ambient, Salut Pública, Enginyeria Municipal i Territori  
Enginyeria Municipal - Topografia 

 

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del Municipi de Bràfim 

 4 

5.2.1 Mobilitat a peu ......................................................................................................................................... 51 
5.2.2 Mobilitat amb bicicleta ............................................................................................................................. 52 
5.2.3 Mobilitat amb transport públic................................................................................................................. 52 
5.2.4 Mobilitat amb vehicle privat ..................................................................................................................... 52 
5.2.5 Seguretat viària ......................................................................................................................................... 52 
5.2.6 Aparcament .............................................................................................................................................. 52 
5.2.7 Actuacions ambientals .............................................................................................................................. 52 
5.2.8 Cronograma de les actuacions .................................................................................................................. 53 

5.3 PROGRAMA DE DESENVOLUPAMENT: FITXES D’ACTUACIÓ ............................................... 54 
1.1- Ampliació dels carrers de plataforma única ............................................................................................... 54 
1.2- Creació d’un itinerari segregat al camí de l’ermita i piscina ....................................................................... 57 
1.3- Ampliació dels passos de vianants.............................................................................................................. 59 
1.4- Millores a l’entorn de la cruïlla de l’avinguda del Gaià i avinguda Catalunya ............................................ 61 
2.1- Potenciar la circulació de bicicletes ............................................................................................................ 63 
3.1- Noves expedicions d’autobusos ................................................................................................................. 65 
4.1- Elements de millora de la seguretat viària ................................................................................................. 66 
4.2- Re-ordenació viària de l’avinguda loreto .................................................................................................... 69 
4.3- Creació de sentit únics ................................................................................................................................ 71 
4.4- Condicionament dels solars d’aparcament ................................................................................................ 73 
4.5- Re-distribució de les places d’aparcament i de càrrega i descàrrega del nucli .......................................... 77 
5.1- Punt de recàrrega de vehicles elèctrics ...................................................................................................... 79 

5.4 INDICADORS DE SEGUIMENT ............................................................................................ 80 

6. ANNEXES ......................................................................................................................81 

ANNEX I: AFORAMENT AUTOMÀTIC DE VEHICLES ........................................................................ 83 

ANNEX II: EVOLUCIÓ DE L’APARCAMENT ..................................................................................... 85 

ANNEX III: REPORTATGE FOTOGRÀFIC ......................................................................................... 87 

7. PLÀNOLS ......................................................................................................................89 

 



Medi Ambient, Salut Pública, Enginyeria Municipal i Territori  
Enginyeria Municipal - Topografia 

 

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del Municipi de Bràfim 

 5 

1. INTRODUCCIÓ 

1.1 ANTECEDENTS 

En data 27 de desembre de 2021, la subunitat d’Enginyeria Municipal de la Unitat de MSET de la Diputació 
de Tarragona, mitjançant contractació SAM número 2021-002292, encarrega els treballs Redacció de 
l’estudi de mobilitat urbana de Bràfim al municipi de Bràfim a l’empresa EPIM SCP. 

En data 13 de juny de 2003, el Govern de Catalunya va aprovar la Llei 9/2003 de mobilitat amb l’objectiu 
d’establir els principis i els objectius als quals ha de respondre una gestió de la mobilitat de les persones 
i del transport de les mercaderies dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i determinar els instruments 
necessaris per a que la societat catalana assoleixi aquests objectius i per garantir a tots els ciutadans una 
accessibilitat amb mitjans sostenibles. 

La llei defineix els Plans de Mobilitat Urbana com els documents bàsics per configurar les estratègies de 
mobilitat sostenible als municipis de Catalunya, i que han de ser revisats cada 6 anys. L’elaboració i 
l’aprovació dels PMU és obligatòria per als municipis que, d’acord amb la normativa de règim local o el 
corresponent pla director de mobilitat, hagin de prestar servei de transport col•lectiu urbà de viatgers. 
A tal efecte, i pel fet de representar el PMU una figura de planificació estratègica, és a dir, les 
determinacions de la qual no són vinculants, Bràfim no requeriria de forma explícita la redacció d’un Pla 
de Mobilitat.  

No obstant, la voluntat del consistori d’impulsar una estratègia de mobilitat sostenible l’han dut a 
elaborar un estudi que contindrà accions concretes en favor d’aquesta estratègia. 

El document ha de servir per determinar les estratègies de mobilitat urbana cercant un nou model de 
mobilitat ambiental i socialment eficient; i la necessitat d’adequació infraestructural de la via pública per 
aconseguir una mobilitat més sostenible però sobretot que permeti una convivència accessible i segura 
entre els diferents modes de mobilitat urbana. 

L’Ajuntament també ha considerat necessari la realització de l’estudi per diverses problemàtiques 
municipals que requereixen ser avaluades: 

- La major part de carrers del municipi són de doble sentit i estrets, sense espai suficient per 
circular dos vehicles. Això genera que aquests vehicles quan coincideixen, un d’ells ha d’envair la 
vorera, cosa que no garanteix ni la seguretat viària ni seguretat pel que fa als desplaçaments a 
peu. 

- En alguns punts com és la sortida del municipi pel sud, seguint l’avinguda Catalunya, es detecta 
un excés de velocitat per aquells vehicles que surten de Bràfim. 

- Es detecten infraccions respecte a l’aparcament; en alguns casos s’envaeix la vorera per a garantir 
la circulació de vehicles en carrers estrets. Això no garanteix la seguretat viària ni a peu, i 
comporta que els aparcaments en superfície siguin poc usats. 
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1.2 ÀMBIT D’ESTUDI  

L’àmbit d’estudi es el municipi de Bràfim, en especial atenció al seu centre urbà on es concentren la 
major part dels habitants i desplaçaments. 

 

Fig. 1. Plànol N1. Situació de Bràfim. Font: ICGC 

1.3 OBJECTE I JUSTIFICACIÓ 

Els principals objectius de l’estudi són: 

- Planificar una estratègia de millora dels modes de transport sostenible per als desplaçaments 
que es realitzen al municipi 

- Realitzar propostes que permetin un menor impacte de la mobilitat en vehicle rodat al municipi. 

La Llei de mobilitat 9/2003 fixa un horitzó temporal de sis anys per dur a terme els objectius que es 
plantegin d’acord amb les prognosis de mobilitat recollides en aquest estudi. Prèviament al treball tècnic 
del EMUS, els objectius que es pretenen aconseguir són els marcats per les Directrius Nacionals de 
Mobilitat (DNM) que són el instrument de més rang i que constitueixen el marc orientador per a 
l’aplicació dels objectius de mobilitat d’aquesta llei (art.6.1). El propòsit bàsic d’aquestes directrius és 
millorar l’accessibilitat i reduir els impactes negatius del transport. Aquest propòsit s’aconseguirà a través 
d’una estratègia basada en la integració dels sis següents objectius que l’Estudi de Mobilitat Urbana 
adopta com a propis: 
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1. Configurar un sistema de transport més vinculat a la relació cost - eficiència per millorar la 
competitivitat del sistema productiu nacional 

2. Augmentar la integració social i l’accessibilitat més universal 
3. Incrementar la qualitat de vida de la ciutadania 
4. Millorar les condicions de salut de la ciutadania 
5. Més seguretat en els desplaçaments 
6. Establir unes pautes de mobilitat més sostenibles 

1.4 ESTRUCTURA I METODOLÒGICA 

El treball s’ha iniciat el març de 2021 amb la recollida del conjunt de dades disponibles en l’àmbit d’estudi 
que podien ser de rellevància per al coneixement de l'estat actual de la mobilitat i l'establiment de les 
tendències de futur.  

L’anàlisi de la mobilitat abordarà els següents aspectes: 

1. Anàlisi territorial i socioeconòmic del municipi 

Es caracteritzen els principals elements de l’estructura espacial i socioeconòmica que determinen la 
mobilitat i es defineixen els nivells d’agregació espacial més adequats en funció dels quals s’organitza 
tant la informació estadística existent com la informació obtinguda a partir dels treballs de camp. La 
proposta de zonificació es desenvolupa en barris, districtes, consells territorials i zones de mobilitat 
establerts per la direcció del pla. 

2. Diagnosis de la mobilitat 

Una vegada realitzat el treball de camp es realitza un diagnòstic dels aspectes que condicionen la 
mobilitat actual al municipi. El diagnòstic es realitza dividit per modes de transport.  

3. Objectius 

Es proposen els objectius principals per assolir en la mobilitat del municipi en els propers 6 anys d’acord 
amb el diagnòstic realitzat. 

4. Propostes 

En aquesta etapa es detallen tot un seguit de mesures que permeten aconseguir els objectius detallats 
en l’apartat anterior. Les mesures s’estructuren a partir dels àmbits funcionals prèviament establerts en 
etapes anteriors. 

Cadascuna de les propostes escollides serà definida en una fitxa on es detallarà: 

- Descripció de la mesura 

- Objectius a assolir 

- Àmbit d’actuació 

- Cost 
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- Fase 

- Prioritat 

- Responsables de l’actuació 

- Indicadors de seguiment associats 
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2. ANÀLISI TERRITORIAL I SOCIOECONÒMIC 

2.1 SITUACIÓ GEOGRÀFICA 

El municipi de Bràfim es troba a la comarca de l’Alt Camp, a 10km de la capital comarcal, Valls, i a 20km 
de Tarragona. Per una banda limita amb el municipi de Montferri a l’est, Vila-Rodona i Alió al nord, 
Puigpelat a l’oest i Vilabella al sud. 

El terme municipal té una superfície de 6,4 km2 i una població de 695 habitants (Idescat, 2021), que 
suposa una densitat de 108 hab./km2, un valor similar a la mitjana dels pobles de l’Alt Camp situat en 84 
hab./km2.   

Al municipi s’hi arriba per carretera des de la TP-2031 (per Vila-Rodona i Santes Creus), amb connexió a 
la C-51 i l’AP-2 a uns 3km al nord. La C-51 uneix el municipi del Vendrell (Baix Penedès) i la capital de l’Alt 
Camp, Valls. Per altra banda l’AP-2 connecta Barcelona amb Madrid via Saragossa. Veure plànol 1 Situació 

de Bràfim 

 

Fig. 2. Plànol N1. Situació de Bràfim. Font: Elaboració pròpia 
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2.2 ESTRUCTURA TERRITORIAL I PLANEJAMENT URBÀ 

El municipi té concentrada la seva població i serveis al nucli antic. Aquest, és conformat per carrers estrets 
on es troba per exemple l’Ajuntament o el CAP, o altres equipaments i serveis també importants com 
podrien ser l’església o les poques botigues que disposa el municipi.  

Les dotacions infraestructurals d’aquests carrers no compleixen els requisits bàsics per garantir una 
accessibilitat adequada a les diferents zones per mitjà de trànsit rodat. La majoria de carrers són de doble 
sentit tot i no tenir amplada suficient per circular més de dos vehicles. 

Al voltant del municipi es pot trobar diferents conreus de vinya i un camí de gran recorregut, GR-172.1, 
que segueix el traçat de l’Avinguda Catalunya seguint un traçat sud-oest – nord-est. 

El municipi s’estructura a l’entorn de la plaça de la Vila, on es troba el nucli antic conformat per cases 
baixes antigues, junt amb petits establiments com és la farmàcia. Al voltant d’aquest nucli, es pot trobar 
l’anomenat Eixample urbà amb habitatges més recents junt amb l’anomenat ciutat jardí, conformat per 
cases unifamiliars als extrems del municipi. 

Per altra banda, s’hi pot trobar en menor mida zones verdes i equipaments, junt amb uns petits 
complexos industrials propietat de la cooperativa agrícola i els vins Padró. 

 

Fig. 3. Plànol N2. Estructura urbana. Font: Elaboració pròpia. 
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2.3 ANÀLISI ECONÒMIC 

L’economia tradicionalment basada en l’agricultura, encara és un pes pesant en el municipi, tot i que amb 
el pas dels anys ha experimentat una tendència cap al sector terciari. En total es troben 582 hectàrees 
llaurades, de les quals la vinya amb 292 és el principal conreu, seguit de l’olivera i diferents fruiters i 
herbacis.  

A més, cal destacar el conreu de cireres. Un producte que havia estat tradicionalment marginal en un 
paisatge dominat per la vinya. Actualment, la producció de cireres s’ha consolidat en les explotacions 
d’una vintena de pagesos i esdevingut un producte conegut i valorat. 

Per altra banda, la major part de residents en edat activa, treballa fora del municipi (principalment a 
Tarragona) i realitza les seves compres quotidianes fora del municipi. 

2.4 ESTRUCTURA I DISTRIBUCIÓ DE LA POBLACIÓ 

Al municipi hi viuen 695 habitants l’any 2021 segons les dades d’Idescat. És una xifra que ha crescut en 
els darrers anys: l’any 1998 hi havia una població de 567 habitants i l’any 2007 674 respectivament. És a 
dir, en 23 anys la població ha crescut un 19,5% (128 habitants). 

Pel que fa a la distribució de la població per edats, aquesta mostra una tendència a l’envelliment, com 
succeeix a molts municipis catalans i de forma agreujada en municipis més petits. No es preveu cap 
desenvolupament urbanístic que pugui fer variar aquesta tendència en els sis anys vinents.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 4. Evolució de la població de Bràfim. Font: Idescat 
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Fig. 5. Població per sexe i edat. Font: Idescat 

2.5 CENTRES D’ATRACCIÓ I GENERACIÓ DE VIATGES  

Tant els pobles com les ciutats disposen d’espais que, segons la seva posició estratègica o simbòlica, 
marquen una centralitat. Aquests espais es caracteritzen per ser llocs on la població es reuneix sigui per 
festes, esbarjo o bé per comerç. És el que s’entén com a places majors, on és possible trobar l’ajuntament, 
l’església, o altres edificacions singulars que identifiquen aquest centre. No obstant això, existeix la 
possibilitat que aquests centres es desplacin amb el temps segons el creixement de la població. 

Bràfim és un municipi on majoritàriament els seus habitants treballen fora del municipi i la seva activitat 
terciària dona servei als seus ciutadans, llevat de l’empresa Vins Padró d’atracció supramunicipal.  

Així doncs, l’activitat residencial predomina a la major part del terme municipal, si bé en el centre del 
municipi es localitza l’Ajuntament, l’església i diferents botigues que generen atracció de desplaçaments 
a peu com és la casa vermut. A la zona sud-oest del centre urbà, a més de l’activitat residencial, s’hi situa 
la cooperativa, la parada de bus i el CAP. A l’est s’hi localitza l’escola i una llar d’infants. 



Medi Ambient, Salut Pública, Enginyeria Municipal i Territori  
Enginyeria Municipal - Topografia 

 

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del Municipi de Bràfim 

 13 

 

Fig. 6. N3.1. Situació dels centres generadors de viatges al nucli urbà. Font: Elaboració pròpia 

Fora del centre urbà, cal destacar dues zones: 

- Zona nord: on es troba l’aeròdrom Pla de Vent i el polígon industrial Alió-Bràfim. Pel que fa a 
l’aeròdrom, es tracta d’un dels clubs d’aeromodelisme més antics de Catalunya que compta amb 
un hangar i una casa que ofereix tots els serveis possibles, podent acollir tant esdeveniments 
socials com esportius. Respecte al polígon industrial, es troba tocant la C-51 permetent connectar 
amb l’AP-2, on hi ha un centre logístic freqüentat per un alt volum de camions diàriament. Tot i 
això, la major part d’aquest polígon no està desenvolupat. 

- Zona sud-est: on es troba l’ermita de Loreto, el cementiri i les piscines municipals. Aquests 
centres són concorreguts en major part els dies festius i durant els mesos d’estiu. 
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Fig. 7. N3.2. Situació dels centres generadors de viatges. Font: Elaboració pròpia 

Per tant, tenint en compte la població, el nombre de desplaçaments que poden generar no és molt elevat 
per generar conflictes de mobilitat greus relacionats amb el volum de la demanda. D’altra banda, tenint 
en compte la reduïda superfície del nucli urbà, la major part d’aquests desplaçaments es realitzen a peu. 

2.6 PARC DE VEHICLES I DADES DE MOTORITZACIÓ 

Al municipi hi ha censats 676 vehicles, dels quals el 65% són turismes (441) a més d’un centenar de 
vehicles industrials, motocicletes i altres. 

L’índex de motorització es situa als 973 vehicles / 1.000 hab., un 11% superior a la mitjana comarcal. 
Aquest increment es fa molt palès en el cas d’altre vehicles (que inclou vehicles industrials, camions, 
tractors, etc.) pel fort component agrícola del municipi que requereix aquest tipus de vehicles. 
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Fig. 8. Motorització de Bràfim (N. vehicles / 1.000 Hab.). Font: Idescat. Elaboració pròpia 
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3. DIAGNOSI DE LA SITUACIÓ ACTUAL 

En aquest apartat s’analitzarà de forma conjunta l’oferta i la demanda de cada mode de transport, 
caracteritzant de forma exhaustiva l’oferta per detectar quins són els principals punts forts i febles de 
cara a desenvolupar una estratègia de mobilitat sostenible.  

Els desplaçaments a peu que es produeixen en dia feiner, es troben concentrats majoritàriament en el 
centre donat que és on es localitzen els principals centres generadors de viatges i el nombre més gran 
d’habitatges. Al cap de setmana, relacionat amb l’augment de la mobilitat d’oci i esport s’incrementen 
els desplaçaments a peu pels diferents itineraris que disposa el municipi i també el nombre de visites als 
vins Padró. 

3.1 MOBILITAT A PEU 

La xarxa de desplaçaments a peu del municipi s’ha dividit en diferents tipologies constructives per tal de 
caracteritzar-la. La major part d’aquests carrers es troben pacificats amb voreres prou amples, si bé 
encara hi ha carrers sense urbanitzar i d’altres amb voreres que no compleixen el codi d’accessibilitat 
català respecte el mínim d’amplada útil de vorera (0,9m.).  

- Carrers amb plataforma única: es tracta de carrers pacificats urbanitzats on s’ha intervingut en 
els últims anys construint una plataforma única que permet gaudir d’una bona accessibilitat als 
vianants a més de gaudir d’una bona qualitat urbanística. Segons la tipologia d’estructura urbana 
pertanyen al casc antic. Es tracta de carrers estrets que no acostumen a superar els 7 metres 
d’amplada entre façanes. Aquesta actuació s’ha realitzat en els carrers més cèntrics i utilitzats 
del municipi. En algunes cruïlles o espais susceptibles d’estacionament s’han instal·lat pilones o 
jardineres per evitar els estacionaments. Alguns exemples de carrers amb plataforma única són 
el c. Doctor Puig, Verdaguer, Major, etc. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 9. Plataforma única dels carrers Doctor Puig i Major respectivament. Font: fons propi. 
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Fig. 10. Avinguda Catalunya des de la plaça de la Vila. Font: fons propi. 

- Voreres de menys de 0,9 m d’amplada: es tracta de carrers del casc antic, on l’amplada és inferior 
a 0,9 m que marca el Codi d’Accessibilitat català. Alguns exemples d’aquests carrers poden ser el 
carrer Sant Miquel. 

 
Fig. 11. Vorera inferior a 0,9m al carrer de Sant Miquel. Font: fons propi. 

- Voreres entre 0,9 i 1,8 m d’amplada: són un seguit de carrers fora del nucli antic de caire 
residencial, que segons la tipologia d’estructura urbana pertanyen a la ciutat jardí. Alguns 
exemples d’aquests pot ser l’ Av. del Gaià. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 12. Voreres entre 0,9-1,8 m a l’avinguda Gaià. Font: fons propi. 
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- Voreres de més de 1,8 m d’amplada: es tracta de dos trams: el tram de l’avinguda Catalunya 
entre on comença la plataforma única en sentit Plaça de la Vila, i on acaba aquesta avinguda pel 
sud al celler Padró, i el tram nord de l’avinguda de l’Alt Camp. Segons la tipologia d’estructura 
urbana pertanyen a l’eixample urbà i ciutat jardí. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 13. Tram de l’avinguda Catalunya amb més de 1,8m d’amplada Font: fons propi. 

- Carrers no urbanitzats: es tracten dels carrers que no disposen de voreres, com podrien ser el 
carrer Sant Isidre i el carrer Estret. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 14. Carrer Estret (no urbanitzat). Font: fons propi. 

Per classificar els carrers segons les seves característiques, s’han calculat els metres lineals que fan 
cadascun d’ells segons si són accessibles o no accessibles. Els accessibles són aquells carrers que tenen 
voreres més amples de 0,9m o amb plataforma única, i els no accessibles aquells que tenen una vorera 
amb amplada inferior a 0,9m i els no urbanitzats 

Tenint en compte això, trobem que el 70% dels carrers són accessibles i el 30% no ho són. 



Medi Ambient, Salut Pública, Enginyeria Municipal i Territori  
Enginyeria Municipal - Topografia 

 

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del Municipi de Bràfim 

 20 

 
Fig. 15. Característiques dels carrers. Font: elaboració pròpia 

Paral·lelament a l’anàlisi dels carrers, s’ha analitzat l’amplada útil de les voreres lliure d’obstacles a cada 
tram per tal d’avaluar la qualitat i comoditat dels desplaçaments a peu. En molts casos, els escocells dels 
arbres, pals de la xarxa elèctrica i altres elements urbans redueixen l’amplada real. Aquests s’han dividit 
per: 

- Sense vorera o sense urbanitzar: sigui perquè no està urbanitzat o bé perquè es correspon a un tram de 
camí que connecta amb una altra zona.  

- Menys de 0,9 m: és el llindar que estableix el Codi d’accessibilitat de Catalunya per establir si una vorera 
és accessible o no.  

- De 0,9 a 1,8 m: permet un pas còmode i segur de les persones que es desplacen a peu.  

- Més de 1,8 m: d’acord amb els estàndards de qualitat de la legislació espanyola. 

Com es pot veure al gràfic que es troba a continuació, el 36% de les voreres no compleixen les condicions 
mínimes respecte a la seva amplada (sense urbanitzar i menys de 0,9 m d’amplada útil): 

 

 
Fig. 16. Amplada útil de voreres. Font: elaboració pròpia 
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El baix nombre de vehicles que circula pels seus carrers genera que els vianants caminin amb confiança 
pel mig del carrer malgrat que s’hagin d’apartar o pujar en una vorera que alguns cops no fa ni mig metre 
quan es troben un vehicle circulant. 

 
Fig. 17. N4. Tipologia de carrers. Xarxa de vianants. Font: elaboració pròpia 

 

En el plànol es pot observar com la major part de voreres de la trama antiga (carrers propers a la plaça 
de la Vila), són més estrets o no es disposa de vorera o amb plataforma única.  

Per sota d’aquest àmbit, en carrers més nous les amplades milloren, com pot ser l’avinguda de l’Alt Camp 
pel nord, l’avinguda Catalunya pel sud o l’avinguda del Gaià a l’est.  

A l’avinguda Loreto (on es situa l’escola), les voreres de l’entorn no són prou amples i no garanteixen la 
seguretat òptima a escolars i familiars. Aquesta via és de doble sentit de circulació, paral·lela a l’Av. 
Catalunya. El doble sentit evita una major presència de vehicles pel pont de la plaça de la Vila. A través 
d’aquest carrer a més d’accedir a l’escola, s’accedeix a dos solars d’aparcament del centre del poble. 

L’amplada del carrer és de 8,5 metres i, per facilitar el doble sentit de circulació, les voreres acostumen a 
estar ocupades per vehicles estacionats a ambdós costats, el que encara minimitza més l’amplada útil de 
les voreres. A les següents fotografies, es pot corroborar aquest fet: 
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Fig. 18. Vehicle estacionat sobre la vorera a l’avinguda Loreto. Font: elaboració pròpia 

Per garantir el doble sentit de circulació i unes voreres accessibles d’1 metre d’amplada útil, no s’hauria 
de permetre l’estacionament a ambdós costats del carrer com succeeix actualment. 

 

Al conjunt del nucli urbà s’han comptabilitzat 13 passos de vianants, dels quals 7 són accessibles i 6 no 
accessibles per a persones amb mobilitat reduïda.  

Els accessibles per a persones amb mobilitat reduïda, es localitzen a l’avinguda de l’Alt Camp, a l’avinguda 
Loreto, a l’avinguda Gaià on la rotonda del sud, i a l’Avinguda Catalunya. Pel que fa als passos de vianants 
no accessibles, es localitzen a la resta de l’Avinguda Gaià, al Carrer Pau Casals i al Carrer Vilabella 
respectivament. Aquests s’haurien de condicionar per a persones amb mobilitat reduïda.  

Hi ha alguns passos de vianants alçats com és el cas dels que s’ubiquen a l’avinguda de l’Alt Camp, i els 
ubicats a l’avinguda Catalunya on la parada de bus i en el pas de vianants sentit nord del municipi. 

La major part de cruïlles no disposen de passos per a vianants. En alguns casos, es tracta de cruïlles entre 
carrers molt estrets on no seria una prioritat la seva col·locació. Tanmateix, es troba a faltar alguns passos 
en cruïlles com Horts – Loreto (i resta d’encreuament), Horts – Gaià o a l’Av. Catalunya i C. Major. A més, 
amb el pla de reordenació de l’Av. Alt Camp, s’afegirà un nou de pas de vianants elevat a prop de la cruïlla 
amb el C. mossèn Teodor Magrinyà. 

El principal conflicte observat a la xarxa de vianants, és el tram de plataforma única de l’Av. Catalunya 
des de la plaça de la Vila fins al carrer Estret, on un sol carril de circulació dona servei a dos sentits de 
circulació. Aquest tram, així com la major part de carrers amb plataforma única no estan senyalitzats com 
a illa de vianants (S-28), fet que dona prioritat al vehicle respecte el vianant. Aquest fet provoca que quan 
dos vehicles es troben de cara, un d’ells ha de desviar-se cap a un dels carrers que creuen aquesta via per 
deixar passar l’altre, i obliguen a desplaçar-se als vianants cap a la façana  
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Aquest fet, no garanteix la seguretat òptima dels vianants (especialment persones amb mobilitat reduïda 
o col·lectius d’especial atenció). Aquesta situació es veu agreujada amb la possibilitat d’estacionament a 
qualsevol racó del municipi. Per aquest motiu, es van col·locar diverses pilones en cruïlles i trams de major 
conflicte per evitar estacionaments i facilitar els girs dels vehicles com també per permetre el pas dels 
vianants.  

La major part dels desplaçaments interns es realitzen a peu. La ubicació dels principals centres d’atracció 
de viatges així com les dimensions i morfologia del municipi afavoreixen la mobilitat a peu, ja que els 
temps de recorregut són molt curts.  

Els principals itineraris a peu són:  

- Av . Catalunya/C . D’Avall/Av . Alt Camp: és el principal eix del municipi, segueix un traçat nord -sud. Es 
tracta d’un itinerari ben adaptat, sigui amb plataforma única o voreres amples, tot i que a l’av. Alt Camp 
caldria adequar les voreres.  

- Av . Loreto : connecta la via que porta a l’ermita i cementiri amb el Carrer dels Horts. És un itinerari on 
hi ha l’escola i aparcament dissuasori , on a diari passen infants i famílies en voreres molt estretes, sovint 
ocupades per vehicles.  

- C . Major/C . Dels Horts: és el principal eix oest -est. Es tracta d’un itinerari que permet enllaçar amb el 
camí cap a la ermita i la piscina, travessant punts conflictius com és el pont de la plaça de la Vila. 

A continuació, es pot observar els itineraris per a vianants que segueix principalment la població amb el 
que anteriorment s’ha descrit. 

 
Fig. 19. N5. Xarxa d’itineraris a peu. Font: elaboració pròpia 

D’altra banda, el municipi disposa d’uns camins que permeten gaudir del paisatge rural que 
majoritàriament són utilitzats al cap de setmana per motius d’oci i esport. Aquests itineraris es troben 
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senyalitzats tant a centre de la població com al llarg dels seus recorreguts. Es poden veure aquests 
senders al Plànol n.5. Xarxa de camins que es mostra a continuació. 

 
Fig. 20. Plànol N6. Xarxa de camins. Font: Elaboració pròpia. 

3.2 MOBILITAT AMB BICICLETA 

La mobilitat en bicicleta té molt poca presència als carrers del municipi. En part, com a conseqüència de 
manca d’oferta específica, si bé el baix nombre de vehicles que circula per la xarxa viària poden generar 
una situació de convivència entre modes segura malgrat que no s’hagin adoptat mesures per a que es 
pugui afavorir aquesta situació de forma segura.  

L’ús de la bicicleta s’estructura en dues vessants: una de caràcter d’oci i esportiu i l’altra d’ús diari com a 
mode de transport de mobilitat quotidiana. Cadascun d’aquests usos determina unes característiques 
idònies de com ha de ser la xarxa d’itineraris.  

Des de la vessant de la mobilitat quotidiana, malgrat no haver-hi una xarxa d’itineraris senyalitzats, al 
nucli urbà donat que la major part de carrers es troben pacificats i la circulació de vehicles és molt baixa 
les bicicletes poden circular de forma segura pel tram urbà.  

Pel que fa a la mobilitat d’oci i esportiu, aquest tipus de desplaçaments es realitza majoritàriament en 
dies festius i com a etapes de rutes més llargues entre diferents municipis. 

Actualment, el nombre de persones que utilitzen la bicicleta per a la mobilitat quotidiana no és molt 
elevat, però és una tendència clarament a l’alça en molts municipis. Això evitaria desplaçaments curts en 
vehicle privat.  
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No s’han detectat aparcaments per a bicicletes al voltant dels principals equipaments donat al baix ús de 
la bicicleta en la mobilitat quotidiana. 

3.3 MOBILITAT AMB TRANSPORT PÚBLIC 

3.3.1- OFERTA DE SERVEIS DE TRANSPORT PÚBLIC  

Només existeix una línia d’autobús interurbana que permet connectar amb la capital comarcal, Valls, en 
15 minuts de viatge, i la capital provincial, Tarragona, en 55 minuts de viatge respectivament. 

En dia feiner, hi ha 3 expedicions direcció Valls i 5 expedicions direcció Tarragona. Els dissabtes, hi ha 2 
expedicions direcció Tarragona. La resta de festius no circulen busos ni tampoc hi ha direcció Valls. 

El primer bus direcció Valls és a les 9:15 h, mentre que el primer bus direcció Tarragona a les 7:30 h. Per 
tant, l’horari amb Valls no és factible per anar a treballar o estudiar. En canvi direcció Tarragona si permet 
conciliar amb la feina o estudis. 

Pel que fa a la última expedició, aquesta és a les 18:30 h a Valls arribant a Bràfim a les 19:00 h, i a les 
21:30 h a Tarragona, arribant a Bràfim a les 22:25 h respectivament. 

Tot i que no es disposa de dades de demanda, hi ha molts pocs usuaris que utilitzin el servei regular al 
dia. 

La següent taula reflecteix la freqüència i horari de la línia d’autobús: 

 
Fig. 21. Horaris de la línia Bràfim – Tarragona - Valls. Font: Hife.  
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3.3.2- TIPOLOGIA DE PARADES 

La única parada al municipi és la marquesina situada a la cruïlla d’avinguda Catalunya amb carrer Pau 
Casals. Aquesta disposa d’informació dels horaris de la línia. 

La seva accessibilitat és bona, es troba situada en una vorera prou ampla per poder tant passejar com 
disposar d’una marquesina, com també disposa d’un pas de vianants just davant, fent-ne així accessible 
a persones amb mobilitat reduïda. 

El bus circula pels següents carrers un cop entra a Bràfim: entra per l’avinguda Catalunya pel sud, arriba 
a la parada, gira pel carrer Pau Casals, torna a girar per l’avinguda Gaià sentit sud del municipi i finalment 
s’incorpora a l’avinguda Catalunya per sortir del municipi pel sud.  

 
Fig. 22. Parada amb marquesina. Font: Google. 

La ubicació de la parada, ofereix una alta cobertura a la població del municipi (el 80% dels residents té la 
parada a menys de 500 metres). Fora d’aquest radi resten els residents de l’avinguda de l’Alt Camp i el 
seu entorn.  
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Fig. 23. Plànol N7. Cobertura de transport públic a un radi de 500m. Font: Elaboració pròpia. 

 

3.4 MOBILITAT AMB VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT  

3.4.1- JERARQUIA VIÀRIA 
La connexió dels residents amb altres municipis es realitza majoritàriament en vehicle privat, degut a la 
baixa freqüència de pas del transport públic i la distància a recórrer. Per aquest motiu i també per la baixa 
presència de vehicles circulant durant el dia, la gran part de la xarxa viària del municipi és en doble sentit. 
Aquesta situació, tot i que no ha generat conflictes greus de seguretat viària, suposa un risc tant pels 
vianants i bicicletes com pels mateixos vehicles (especialment quan hi ha més usuaris als carrers).  

La xarxa viària, s’ha jerarquitzat en funció dels usos del carrer en les següents tipologies: 

-Vies interurbanes: carretera TP-2031 i els seus accessos al nucli 

-Xarxa primària: la que permet garantir la connectivitat entre les diferents parts del municipi i la 
continuïtat dels itineraris dins d’una lògica simplificada dels recorreguts 

-Xarxa secundària: conformen la xarxa secundària són vies que condueixen des de les vies principals fins 
a carrers residencials, per on hi circulen només els vehicles relacionats amb l’entorn immediat. 
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Fig. 24. Plànol N8. Jerarquia de la xarxa viària. Font: Elaboració pròpia. 

Vies interurbanes: Carretera TP-2031 

Carretera local de primer nivell que té origen a Tarragona (cementiri) i acaba a la carretera C-51, a Vila-
rodona.  

La Diputació de Tarragona té la competència d’aquesta via convencional d’una calçada. 

La carretera TP-2031 és la via que comunica en vehicle privat el poble amb la resta de municipis. Des de 
Bràfim es pot entrar aquesta via des del nord mitjançant l’avinguda de l’Alt Camp, des del centre 
mitjançant el carrer President Macià i també pel carrer Major, i des del sud per l’avinguda Catalunya. 

Des de Bràfim seguint aquest traçat, hi ha 12km fins a Valls i 24km a Tarragona respectivament. 

 

Hi ha tres accessos principals i un secundari que uneixen el centre amb la carretera TP -2031.  

1 - Pel nord, per l’Avinguda de l’Alt Camp . És una via amb carrils molt amples i pendent d’una reforma, 
per tal de millorar l’espai pels vianants, il·luminació i ordenar l’espai d’aparcament. 

2 - Pel sud per l’Avinguda Catalunya. El primer tram fins arribar al centre, no està urbanitzat i permet als 
vehicles que circulen agafar velocitats elevades 

3- Pel centre a través del Carrer Major, connecta amb la Plaça de la Vila mitjançant plataforma única, sent 
l’accés més ràpid per accedir al centre.   

4 - De forma més secundària, hi ha l’accés pel carrer Sant Isidre usat majoritàriament per camions (via no 
urbanitzada). 
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Fig. 25. Entrada pel sud. Font: fons propi 

 
Fig. 26. Entrada pel centre. Font: fons propi 
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Fig. 27. Entrada pel nord. Font: fons propi 

Xarxa primària 

La xarxa primària és la que permet garantir la connectivitat entre les diferents parts del municipi i la 
continuïtat dels itineraris dins d’una lògica simplificada dels recorreguts. Es tracta de carrers amples per 
on hi circulen la major part de vehicles i també per on caminen els vianants. 

Dels carrers que conformen aquesta xarxa se'n destaquen les següents singularitats: 

- Avinguda de Catalunya: és una via amb doble sentit a la major part de trams configurada amb 
diverses seccions (des de plataforma única a vial segregat). Realitza una funció de connexió entre 
els dos costats del municipi, tant per vianants com per vehicles, tot i que al tram central no és 
segura pels vianants.. 

- Pont de la Plaça de la Vila: és una via de doble sentit compartit amb vianants que connecta la 
plaça de la Vila (avinguda Catalunya) amb l’avinguda Loreto. No és una via segura per vianants ni 
per vehicles, ja que la seva amplada no permet la fluida circulació d’aquests modes de circulació 
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Fig. 28. Pont de la Plaça de la Vila. Font: fons propi 

- Rotonda de l’avinguda Catalunya: Està desviada de l’eix de la trajectòria de l’av. Catalunya i no 
fa la funció de rotonda per molts vehicles. Cal tenir en compte que és una porta d’entrada al 
municipi i caldria analitzar la possibilitat de centrar-la o obligar als vehicles a utilitzar-la 
assenyalant l’itinerari 

 

Fig. 29. Rotonda a l’avinguda Catalunya. Font: fons propi 

- Avinguda de Loreto: : és una via de doble sentit, paral·lela a l’Av. Catalunya. El doble sentit evita 
la major presència de vehicles pel pont de la Plaça de la Vila. A través d’aquest carrer s’accedeix 
a l’escola i a dos solars d’aparcament del centre del poble. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 30. Secció de l’Avinguda Loreto amb vehicles mal estacionats. Font: fons propi.  

3,4m 
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- Carrer Sant Isidre: és una via de doble sentit no urbanitzada que permet accedir al centre de 
Bràfim des de la entrada situada a la rotonda del final de la gasolinera. És una via utilitzada 
majoritàriament per camions per la qual accedeixen a la fàbrica de la cooperativa. L’amplada 
d’aquesta via és de 5,0m.  
Els seus girs tancats, amb nul·la visibilitat i la manca de miralls en cada un d’ells, fan d’aquesta 
via insegura des del punt de vista de la seguretat viària tant per vianants com de vehicles. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fig. 31. Carrer Sant Isidre. Font: fons propi. 

Xarxa secundària 

Els carrers que conformen la xarxa secundària són vies que condueixen des de les vies principals fins a 
carrers residencials, per on hi circulen només els vehicles relacionats amb l’entorn immediat. No haurien 
de ser vies de pas entre zones. Es tracta de carrers estrets en comparació als de la xarxa primària i menys 
usats per la població.  

Són carrers de sentit únic majoritàriament, com poden ser el carrer Doctor Puig, carrer Verdaguer, carrer 
Sant Miquel, carrer de Sant Jaume, el carrer de la Verge entre d’altres 
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Fig. 32. Carrer Verdaguer. Font: fons propi. 

Sentits de circulació 

La major part dels carrers són de doble sentit de circulació, tot i que la seva amplada reduïda no garanteix 
la seguretat dels vehicles ni dels vianants.  

Els casos més greus són el tram central de l’avinguda Catalunya i l’avinguda Loreto, degut a la centralitat 
d’aquests carrers i el nombre de vehicles que hi circulen. Altres casos menys importants, són carrers 
secundaris d’ús veïnal on es busca afavorir l’accessibilitat dels veïns, com és per exemple el carrer Major 
o carrer Verdaguer.  

Els sentits únics de circulació, augmenten la seguretat viària tant de vianants com de vehicles, i en la 
major part dels casos, la seva aplicació només té una afectació d’increment de recorregut no superior als 
2 minuts. 
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Fig. 33. Plànol N9. Sentits de circulació. Font: Elaboració pròpia 

 

3.4.2- CARACTERITZACIÓ DEL TRÀNSIT 
Intensitats mitjanes de vehicles en circulació 

En un dia feiner, entren 829 vehicles pels 3 accessos principals del municipi, la meitat dels quals ho fa per 
l’Av. Catalunya, seguit de l’accés per l’Av. Alt Camp (230) i el C. Major (182) 

El tram central de l’Avinguda Catalunya, on s’ubica la Plaça de la Vila, circulen 249 vehicles en sentit sud 
i 144 en sentit nord respectivament. 

La xarxa viària del municipi permet absorbir tots els vehicles que circulen sense retenció. És a dir, els 
conflictes existents en matèria de circulació, venen donats per la ordenació dels carrers i no per la 
demanda. 

En el plànol següent, es pot veure les intensitats mitjanes diàries de vehicles per cada carrer al municipi: 
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Fig. 34. IMD. Font: Elaboració pròpia 

Aforaments 

Per comprovar com es comporta el trànsit de vehicles al centre del nucli urbà de Bràfim, es van realitzar 
un seguit d’aforaments: un manual a la zona de la plaça de la Vila en horari de matí i tarda: de 8-11 i 15-
18 h, i dos automàtics a les entrades al municipi per l’avinguda Catalunya i avinguda de l’Alt Camp durant 
24 h. 

Aforaments automàtics 

Els aforaments permeten quantificar el nombre de vehicles que circulen per sentit, analitzar l’evolució 
horària, el tipus de vehicle i la velocitat a la que circulen els vehicles. En aquest cas, es van instal·lar en 
els següents dos punts: 

1- Avinguda de l’Alt Camp: situat al nord del municipi amb doble goma per quantificar quants vehicles 
entraven i sortien de Bràfim pel nord 

2- Avinguda de Catalunya: situat al sud del municipi amb doble goma per quantificar quants vehicles 
entraven i sortien de Bràfim pel sud 
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Aquests dos aforaments, han donat una mostra de les 24h del dia. 

 

Fig. 35. Ubicació dels aforaments automàtics. Font: elaboració pròpia 

Aforament automàtic a l’avinguda de l’Alt Camp 

En un dia feiner, per aquest punt circulen un total de 513 vehicles, amb una distribució força simètrica 
(229 entrades i 284 sortides). És a dir, probablement són els mateixos vehicles que entren i surten.  

La hora punta es situa entre les 7 i 8h del matí, amb un total de 30 vehicles que circulaven per aquesta 
via en sentit sortida, representant l’11% de les sortides del municipi al llarg del dia. Aquesta punta es 
relaciona amb la sortida cap al treball.  

El trànsit disminueix lleugerament al llarg del dia sense puntes destacables. Per tant, es pot afirmar la 
existència d’una mobilitat no obligada que pràcticament és la mateixa que la obligada. 
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Fig. 36. Aforament automàtic a l’avinguda de l’Alt Camp. Font: elaboració pròpia 

Les dades de l’aforament mostren com a l’avinguda de l’Alt Camp la major part dels vehicles que circulen 
respecten la velocitat màxima establerta. Tot i això, un total de 170 vehicles circula a més de 30Km/h en 
ambdós sentits, dels quals 112 ho fan en sentit sortida del municipi i els 58 restants en sentit entrada. 

Aquestes diferències de velocitat, poden estar influenciades pel fet de que a uns 40m de l’aforament (en 
sentit entrada), hi havia un reductor de velocitat.. 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 37. Rang de velocitats a l’aforament automàtic de l’avinguda de l’Alt Camp. Font: elaboració pròpia 
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Pel que fa a la tipologia de vehicles, la major part que circulen per aquest punt són turismes, 465 en 
ambdós sentits. També s’ha detectat una trentena de camions, particularment sentit entrada al municipi, 
que probablement tinguin a veure amb les explotacions agrícoles que hi ha. 

 

 

Fig. 38. Tipologia de vehicles l’avinguda de l’Alt Camp. Font: elaboració pròpia 

Aforament automàtic a l’avinguda de Catalunya 

En un dia feiner, per aquest punt circulen un total de 870 vehicles, amb una distribució força simètrica 
(418 entrades i 452 sortides). És a dir, probablement són els mateixos vehicles que entren i surten.  

A diferència de l’Av. Alt Camp, a l’Av. Catalunya no es detecta hores puntes d’entrades i sortides al llarg 
del dia.  

A més, a diferència de l’av. Alt Camp, circulen més vehicles. Es considera com una de les causes d’aquesta 
diferència, al gran moviment de vehicles que genera els vins Padró al llarg del dia. 

Amb aquests resultats, es pot afirmar la existència d’una mobilitat no obligada que pràcticament és la 
mateixa que la obligada. 

Tipus vehicle Sentit entrada Bràfim % corresponent Sentit sortida Bràfim % corresponent Total vehicles Mitjana total
Turisme 199 87 266 93 465 90
Camió 17 7 11 4 28 6
Moto 13 6 7 3 20 5
Total 229 100 284 100 513 100
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Fig. 39. Aforament automàtic a l’avinguda de Catalunya. Font: elaboració pròpia 

Pel que fa a les velocitats, el 80% dels vehicles circula a més de 30Km/h (700).  

La major part d’excessos de velocitat, es produeixen a la sortida del municipi, ja que és un punt proper a 
l’entrada de la TP-2031 on no hi ha de reductors de velocitat, que farien minorar la velocitat en aquest 
punt. 

  

 

 

 

 

 

 

Fig. 40. Rang de velocitats a l’aforament automàtic de l’avinguda Catalunya. Font: elaboració pròpia 
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Respecte als vehicles que circulen per aquest punt, la major part són turismes, 798 en ambdós sentits. 
També s’ha detectat una cinquantena de camions, que probablement tinguin a veure amb el complex de 
vins Padró molt proper a l’aforament 

 

 

Fig. 41. Tipologia de vehicles l’avinguda Catalunya. Font: elaboració pròpia 

Resultat global aforaments automàtics 

A partir de les dades anteriorment mostrades, es mostren les següents dades per clarificar la situació de 
Bràfim pel que fa a entrades i sortides des de les entrades per la TP-2031 nord i sud.  

En termes globals, es van quantificar 1.383 vehicles que entraven i sortien de Bràfim pel nord i pel sud. 
D’aquests, 647 entraven al municipi mentre que 736 en sortien (46,8 i 53,2% respectivament). Distribuïts 
en matí i tarda, ens trobem que 514 vehicles van circular durant el matí (entre 0 i 11h) i 869 durant la 
tarda (entre 12 i 23h). Això representa un 37,2 i 62,8%. 

Tipus vehicle Sentit entrada Bràfim % corresponent Sentit sortida Bràfim % corresponent Total vehicles Mitjana total
Turisme 384 92 414 93 798 93
Camió 22 5 25 5 47 5
Moto 12 3 13 2 25 3
Total 418 100 452 100 870 100
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Fig. 42. Entrades i sortides a Bràfim en dia laborable. Font: elaboració pròpia 

Aforament manual plaça de la Vila 

S’ha analitzat la distribució del trànsit a l’encreuament de la Plaça de la Vila per la seva centralitat i elevat 
nombre de moviments que es poden realitzar i avaluar a posteriori una possible re-ordenació dels sentits.  

El plànol que es troba a continuació, ostra cadascun dels moviments abans descrits segons el nombre de 
vehicles que hi circulen: 
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Fig. 43. Aforament manual de la plaça de la Vila. Font: elaboració pròpia 

A partir de les dades obtingudes es pot comprovar com els 3 itineraris més utilitzats per part dels 
vehicles són: 

- Moviment 1: des de c. d’Avall enllaçant amb av. Catalunya amb 134 vehicles diaris.  

- Moviment 5: des de c. Major enllaçant amb av. Catalunya amb 100 vehicles diaris.  

- Moviment 8: des de av. Catalunya enllaçant amb c. D’Avall amb 98 vehicles diaris.  

En canvi, els moviments amb menys de 25 vehicles diaris són la majoria dels que circulen per sota el 
pont, com són els moviments 3, 7, 11 i 12.  

El pont de sota la plaça de la Vila és usat per 137 vehicles en sentit Carrer dels Horts, i per 32 vehicles 
sentit Plaça de la Vila. 
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3.5 APARCAMENT 

En total, s’han comptabilitzat 532 places d’aparcament, de les quals 300 es troben en calçada i 232 fora 
de la calçada repartides entre solars i guals.  

A la calçada:  

- Places no regulades (291). D’aquestes, n’hi ha 62 que tenen l’estacionament alternatiu cada 
quinze dies a una costat o l’altre del carrer i es localitzen a l’avinguda del Gaià. Aquest tipus de 
places presenten problemes de vehicles mal estacionats en els períodes d’inici o final de cada 
costat i molts municipis han optat per suprimir-les.  

- 6 zones de càrrega i descàrrega de mercaderies i 2 places reservades davant de l’Ajuntament. 
- 3 places per a persones amb mobilitat reduïda (PMR) 

Fora de la calçada:  

- S’han comptabilitzat 82 places corresponents a dos solars que tenen caràcter provisional. El 
primer, situat a l’avinguda Loreto de 50 places i en mal estat d’urbanització. El segon, situat al 
carrer Sant Miquel de 32 places en millors condicions que el primer, però amb un accés molt 
estret. 

- 75 guals (una dada lleugerament diferent al llistat oficial que són 63). Per tal de quantificar el 
nombre de places en guals s’ha suposat la existència de 2 places per gual, el que equival a 150 
places en guals al conjunt del municipi. 

Així doncs, si el municipi té censats 676 vehicles, el nombre de places existents, (532), es pot concloure 
que l’oferta no pot absorbir el total de demanda residencial. És a dir, hi hauria teòricament un centenar 
de vehicles que no podrien estacionar a les places en el cas que estiguessin tots presents. Tanmateix, 
probablement la dada de guals no oficials és superior a la detectada, això fa que el dèficit sigui inferior al 
detectat podent així absorbir sense problemes la demanda residencial. 
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Aquestes places conjuntament amb els terrenys adaptats per l’ajuntament com a aparcament es mostren 
al Plànol n.10 Oferta d’aparcament que es mostra a continuació: 

 

Fig. 44. Plànol N10. Oferta d’aparcament. Font: Elaboració pròpia 

  

Fig. 45. Aparcaments avinguda Loreto i carrer Sant Miquel. (esquerra 50 places i dreta 32 places). Font: 
fons propi. 
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Per comprovar les dades d’ocupació dels solars d’aparcament (principal oferta del centre), s’ha dut a 
terme un comptatge d’ocupació en 4 períodes al llarg d’un dia feiner: a les 8 del matí, 11, 14 i 18h:  

- Aparcament 1 situat a l’avinguda Loreto (50 places) 
- Aparcament 2 situat al carrer Sant Miquel de 32 places.  

Les dades obtingudes mostren una infrautilització d’aquests espais al llarg del dia, amb ocupacions 
màximes a l’entorn del 30% d’ocupació. En contraposició a aquestes dades s’ha pogut comprovar com a 
a l’Av Loreto, al costat mateix, els vehicles estacionen a la vorera (al llarg de tot el dia) impedint el pas 
dels vianants que han de caminar pel mig del carrer 

 

Fig. 46. Evolució ocupació dels aparcaments en superfície. Font: Elaboració pròpia. 
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3.6 EXTERNALITATS DEL SISTEMA DE TRANSPORT 

3.6.1- SEGURETAT VIÀRIA 

Tot i no disposar dades d’accidentalitat, amb converses amb els representants polítics s’ha constatat que 
no hi ha una accidentalitat molt important al municipi, ni en referència a xocs entre vehicles ni en 
accidents on hi ha implicats vianants. 

Tanmateix, a través de les visites tècniques realitzades per a l’elaboració d’aquest estudi s’ha pogut 
identificar els trams o cruïlles amb major risc d’accidents que són: 

1. Tram de plataforma única de l’avinguda Catalunya entre el restaurant/centre cívic i carrer d’Avall 
amb avinguda Loreto. Aquest tram de doble sentit de circulació, disposa de voreres al mateix nivell 
del carril de circulació, i no permet la circulació de dos vehicles. Caldria col·locar algun element que 
permeti separar l’espai dels vehicles i dels vianants. 

2. El carrer Sant Isidre és una via no urbanitzada replet de girs tancats i amb nul·la visibilitat, caldria 
instal·lar elements com són miralls reflectants 

3. El pont situat a la plaça de la Vila, no permet ni el doble sentit de circulació ni el pas de vianants de 
forma segura. Caldria instal·lar un semàfor per regular entrades i sortides, a la vegada de col·locar 
unes pilones que permetin el pas segur dels vianants.  

4. Es detecta un excés de velocitat a l’avinguda de Catalunya després d’observar els resultats de 
l’aforament situat en aquesta ubicació. 

 

3.7 SÍNTESI DE LA DIAGNOSI 

Els principals resultats de la diagnosi tècnica s’han dividit segons la seva potencialitat o negativitat de 
cara al desenvolupament d’accions a favor de la mobilitat sostenible, un dels objectius principals d’aquest 
estudi. 

3.7.1- PUNTS FORTS 

Aspectes territorials i socioeconòmics  

- Les distàncies són curtes tan longitudinalment com transversalment. La major part d’habitatges 
i centres d’atracció de demanda es troben en un radi molt proper.  

- La existència d’una xarxa de camins rurals que discorre pel municipi, dota a Bràfim de molta 
potencialitat per desenvolupar actuacions a favor de la mobilitat activa (vianants i bicicleta). 
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Mobilitat a peu 

- La xarxa de carrers del municipi es troben pacificats donat que la seva amplada impedeix que els 
vehicles puguin assolir velocitats massa elevades.  

- Els carrers pacificats urbanitzats representen més de la meitat de la xarxa de carrers i permeten 
assolir uns bons nivells d’accessibilitat al municipi, malgrat els pendents. 

- La proximitat del nucli urbà amb els camins rurals d’abast comarcal confereixen al nucli de moltes 
possibilitats com a punt d’inici o final de rutes a peu i en bicicleta. La senyalització d’aquesta xarxa 
de camins al mateix nucli urbà permet identificar les rutes fàcilment a l’usuari forà.  

Mobilitat en bici 

- La proximitat del nucli amb la xarxa de camins comarcals fa que sigui un punt d’inici o de pas de 
rutes a peu i ciclistes cap a diferents destins, especialment durant els caps de setmana. 

- La baixa circulació de vehicles durant els dies feiners a la major part de carrers del centre urbà 
facilita la convivència entre bicicletes i vehicles, malgrat no existir cap oferta adaptada pensada 
per la mobilitat quotidiana. 

Mobilitat en transport públic 

- El municipi disposa de connexió amb Valls i Tarragona, dos dels principals pols d’atracció de 
viatges relacionats amb la mobilitat obligada i com a capitals comarcals i provincials.  

- La marquesina permet disposar d’un punt d’espera adaptat i còmode per als usuaris de l’autobús. 

Mobilitat en vehicle privat motoritzat 

- El baix volum de vehicles que circulen entre setmana pels carrers del municipi fa que la 
convivència entre vianants i vehicles sigui l’adequada i no es produeixen conflictes rellevants. 

- No s’ha detectat un alt nivell d’accidentalitat al municipi. 

- No es detecta un dèficit de places d’aparcament al conjunt del municipi. 

 

3.7.2- PUNTS FEBLES 

Aspectes territorials i socioeconòmics 

- La motorització dels turismes és de 635 Turismes /1.000 habitant, tractant-se dels valors més alts 
de Catalunya, generant molta dependència del vehicle privat per desplaçar-se especialment cap 
a destinacions exteriors. 
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Mobilitat a peu 

- Als caps de setmana i en altres períodes amb molta presència de persones no residents del 
municipi, les persones que caminen pels diferents carrers pacificats del municipi (urbanitzats o 
no) poden veure afectada la seva seguretat alhora desplaçar-se per l’augment de trànsit en 
carrers de doble sentit.  

- Tot i disposar d’una bona xarxa de camins ben senyalitzats, es considera que caldria potenciar la 
connexió a peu fins a la zona de l’ermita de Loreto i piscines municipals, ja que es tracta d’una via 
no urbanitzada compartida per vehicles i vianants. 

Mobilitat en bici 

- Inexistència d’una xarxa d’itineraris per bicicletes connectada amb els principals destins del 
municipi.  

- Baixa presència de ciclistes relacionats amb la mobilitat quotidiana. 

Mobilitat en transport públic 

- L’horari no permet arribar de bon matí a Valls 

Mobilitat en vehicle privat motoritzat 

- La possibilitat de circular en doble sentit a gran part dels carrers del municipi afavoreix 
l’accessibilitat del vehicle privat, però els carrers no tenen l’amplada suficient per permetre el 
doble sentit i assegurar el pas dels vianants. 

- La manca de senyalització de velocitat màxima 30 km/hora als accessos al municipi 

- Centrar la rotonda de l’avinguda de Catalunya a l’eix, ja que actualment està desviada i no fa la 
funció de rotonda com a tal. 
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4. DEFINICIÓ D’OBJECTIUS  

La diagnosi ha permès establir 7 línies estratègiques d’actuació per a fer més sostenible la mobilitat al 
municipi:  

1- Millorar la xarxa de vianants realitzant accions per tal que els vianants puguin desplaçar-se de 
forma més còmode i segura 
 

2- Millorar l’accessibilitat dels itineraris per a vianants 
 

3- Potenciar la circulació de bicicletes  
 

4- Disposar d’un horari adequat de bus a les necessitats de treballadors i estudiants, particularment 
amb Valls. A més, augmentar les expedicions en dissabtes i disposar d’oferta en festius 
 

5- Nova jerarquia viària per millorar la capacitat i seguretat de la xarxa viària actual 
 

6- Adaptar l’oferta d’aparcament a les necessitats de la demanda 
 

7- Potenciar una mobilitat més neta i sostenible 
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5. ACCIONS A DESENVOLUPAR 

5.1 PROCÉS DE PARTICIPACIÓ 

En data 2 d’agost de 2023 es va presentar a la ciutadania de Bràfim aquest estudi. Aquest acte va tenir 
lloc al centre cívic del municipi amb una presència aproximada d’una vintena de veïns. 

Un cop realitzada aquesta presentació, l’Ajuntament va distribuir i publicar la mateixa a la seva web on 
la ciutadania va disposar de 15 dies per formular al·legacions al respecte. 

Totes aquestes al·legacions han estat valorades tant tècnicament com políticament. Aquelles aportacions 
que s’han considerat favorables, han estat incorporades a l’estudi. 

 

Fig. 47. Presentació pública de l’estudi. Font: Ajuntament de Bràfim. 

5.2 PROPOSTES D’ACTUACIONS 

Les propostes són el mecanisme per a donar resposta als problemes de la mobilitat actual detectada 
durant la diagnosi. Les mesures d’actuació que s’han desenvolupat afecten als diferents modes de 
transport. 

5.2.1 MOBILITAT A PEU 

La major part dels carrers es troben pacificats amb voreres prou amples, si bé encara hi ha carrers sense 
urbanitzar i d’altres amb voreres que no compleixen el codi d’accessibilitat català respecte el mínim 
d’amplada útil de vorera (0,9m.).   
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5.2.2 MOBILITAT AMB BICICLETA 

La mobilitat en bicicleta té molt poca presència als carrers del municipi. En part, com a conseqüència de 
manca d’oferta específica.  

Actualment, el nombre de persones que utilitzen la bicicleta per a la mobilitat quotidiana no és molt 
elevat, però la proposta de potenciar la circulació de bicicletes permetrà fer d’aquest mitjà de transport 
més atractiu especialment per viatges curts a equipaments com pot ser l’escola o les piscines. 

5.2.3 MOBILITAT AMB TRANSPORT PÚBLIC 

Només existeix una línia d’autobús interurbana que permet connectar amb la capital comarcal, Valls, i la 
capital provincial, Tarragona. En el cas de Valls, el primer bus és a una hora no factible per anar a treballar 
o estudiar. A més, en dies festius no hi ha expedicions a cap dels dos municipis, és per això que la proposta 
d’incrementar les expedicions d’autobús pretén oferir nous serveis a les franges horàries que actualment 
no es disposa. 

5.2.4 MOBILITAT AMB VEHICLE PRIVAT 

La connexió dels residents amb altres municipis es realitza majoritàriament en vehicle privat, degut a la 
baixa freqüència de pas del transport públic i la distància a recórrer. Per aquest motiu i també per la baixa 
presència de vehicles circulant durant el dia, la gran part de la xarxa viària del municipi és en doble sentit. 

Aquesta situació, tot i que no ha generat conflictes greus de seguretat viària, suposa un risc tant pels 
vianants i bicicletes com pels mateixos vehicles (especialment quan hi ha més usuaris als carrers).  

5.2.5 SEGURETAT VIÀRIA 

No s’han registrat dades d’accidentalitat rellevants al nucli per la baixa circulació de vehicles. Tot i això, a 
la diagnosi s’han detectat excessos de velocitat i punts de risc que cal solucionar  a través de la col·locació 
d’elements de seguretat com poden ser reductors de velocitat o miralls. 

5.2.6 APARCAMENT 

Millorar el condicionament dels solars d’aparcament permetrà fer més atractiva aquesta oferta i 
desenvolupar actuacions de millora de l’espai de vianants que puguin comportar la supressió de la 
permissivitat d’estacionament sobre voreres.   

5.2.7 ACTUACIONS AMBIENTALS 

Per tal de promoure la mobilitat elèctrica, s’ha proposat l’establiment d’un punt de recàrrega semi-ràpida 
de vehicles elèctrics   
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5.2.8 CRONOGRAMA DE LES ACTUACIONS 

Les actuacions que es preveuen desenvolupar s’han dividit per fases d’implantació: 

- Fase A. De 0 a 3 anys des de l’aprovació d’aquest estudi 
- Fase B: De 3 a 6 anys, i  
- Fase C: Més de 6 anys 

El cost de les mesures que afecten al consistori ascendeix a un cost aproximat de 690.803€, d’acord amb 
aquest quadre . Hi ha mesures que no tenen un cost associat perquè no depenen del consistori o depenen 
d’acords amb propietaris.  

La distribució de costos és aproximativa i dependrà de la disponibilitat de pressupost per part del 
consistori: 

 

 
Fig. 48. Pressupost de les actuacions per fases. Font: Elaboració pròpia.  

PRESSUPOST PER FASE Fase A Fase B Fase C
Nom actuació De 1 a 3 anys De 4 a 6 anys Més de 6 anys 

N.P MOBILITAT A PEU 12.400 € 285.090 € 205.595 € 498.085 €

1.1 AMPLIACIÓ DELS CARRERS DE PLATAFORMA ÚNICA 285.090 € 200.595 € 485.685 €

1.2 CREACIÓ D'UN ITINERARI SEGREGAT AL CAMÍ DE L'ERMITA I PISCINA 0 €

1.3 AMPLIACIÓ DELS PASSOS DE VIANANTS 12.400 € 12.400 €

1.4 MILLORES A L'ENTORN DE LA CRUÏLLA DE L'AV. DEL GAIÀ I AV. CATALUNYA 5.000 € 5.000 €
                  

N.P MOBILITAT EN BICI 3.850 € 0 € 0 € 0 €

2.1 POTENCIAR LA CIRCULACIÓ DE BICICLETES 3.850 € 0 €
                  

N.P MOBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC 0 € 0 € 0 € 0 €

3.1 NOVES EXPEDICIONS D'AUTOBUSOS 0 €

N.P MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT 111.345 € 69.913 € 5.000 € 177.718 €

4.1 ELEMENTS DE MILLORA DE LA SEGURETAT VIÀRIA 41.300 € 41.300 €

4.2 RE-ORDENACIÓ VIÀRIA DE L'AVINGUDA LORETO 69.913 € 69.913 €

4.3 CREACIÓ DE SENTITS ÚNICS 5.000 €

4.4 CONDICIONAMENT DELS SOLARS D'APARCAMENT 66.505 € 66.505 €

4.4 RE-DISTRIBUCIÓ DE LES PLACES D'APARCAMENT I DE CÀRREGA I DESCÀRREGA DEL NUCLI 3.540 € 3.540 €

N.P ALTRES 15.000 € 0 € 0 € 15.000 €

5.1 INSTALACIÓ D'UN PUNT DE RECÀRREGA DE VEHICLES ELÈCTRICS 15.000 € 15.000 €
 

TOTAL 142.595 € 355.003 € 210.595 € 690.803 €

TOTAL
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5.3 PROGRAMA DE DESENVOLUPAMENT : FITXES D’ACTUACIÓ  

1.1- AMPLIACIÓ DELS CARRERS DE PLATAFORMA ÚNICA 

La major part de carrers del municipi disposa voreres d’amplada reduïda. En aquest sentit aquesta 
proposta vol millorar la seguretat dels desplaçaments a peu.  

1. Objectiu a que fa referència: 

- Millorar la xarxa de vianants realitzant accions per tal que els vianants puguin desplaçar-se de 
forma més còmode i segura 

2. Títol d’actuació: 

Ampliació dels carrers de plataforma única  

3. Descripció actuació: 

La proposta vol millorar la seguretat dels desplaçaments a peu. Es pretén col·locar la mateixa tipologia 
de paviment que ja existeix en carrers de l’entorn com l’Av. Catalunya, c. Doctor Puig, c. Major o c. 
Verdaguer. 

Els carrers proposats per la col·locació de plataforma única, tenen voreres estretes com és el cas del 
carrer Sant Miquel i Progrés. El carrer dels Horts disposa d’un tram amb vorera estreta i un altre no 
urbanitzat. Tots ells són de caire residencial.  

La ubicació de cada un d’ells és la que segueix:  

1- Carrer Sant Miquel  
2- Carrer Progrés  
3- Carrer dels Horts 

Per altra banda, a llarg termini es podria contemplar dotar de plataforma única els següents espais: 

- Plaça del Portal: sempre i quan es permeti el pas de vehicles per accedir tant a l’avinguda del 
Gaià com avinguda Loreto. 

- Plaça de la Vila 
Veure plànol N11, corresponent a la proposta 1.1: ampliació dels carrers de plataforma única. 
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Fig. 49. N11. Proposta 1.1: ampliació dels carrers de plataforma única. Font: elaboració pròpia 

4. Àmbit d’actuació: 5.  Zona d’actuació: 

Itineraris de vianants Carrer Sant Miquel,  carrer Progrés i carrer dels Horts. A 
llarg termini plaça de la Vila i del Portal 

6. Fase: 7. Estimació cost (en €): 

FASE B: de 3 a 6 anys (carrers Sant 
Miquel, Progrés i dels Horts). 

Fase C: més de 6 anys (plaça de la Vila i 
plaça del Portal). 

Plataforma única als següents carrers: 

Carrer Sant Miquel: 368 m² x 215€/m² = 79.120€ 

Carrer Progrés: 265 m² x 215 €/ m²= 56.975 €  

Carrer dels Horts: 693 m² x 215 €/ m²= 148.995 € 

A llarg termini: 

Plaça del Portal: 521 m² x 215 €/ m² = 112.015€ 

Plaça de la Vila: 412 m² x 215 €/ m² = 88.580€ 

8. Possibles fonts de finançament: 9. Indicador d’avaluació de proposta: 
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Ajuntament de Bràfim 

Diputació de Tarragona 

Fons Next Generation UE (a través de la 
Generalitat) 

Superfície de plataforma única 
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1.2- CREACIÓ D’UN ITINERARI SEGREGAT AL CAMÍ DE L’ERMITA I PISCINA  

El camí actual que porta a l’ermita de Loreto i la piscina municipal no es troba en condicions òptimes per 
al passeig de vianants i circulació de vehicles. Aquesta proposta pretén millorar la seguretat dels 
desplaçaments que puguin haver-hi, sobretot en els mesos d’estiu. 

1. Objectiu a que fa referència: 

- Millorar la xarxa de vianants realitzant accions per tal que els vianants puguin desplaçar-se de 
forma més còmode i segura. 

1. Títol d’actuació: 

Creació d’un itinerari segregat al camí de l’ermita i piscina.  

2. Descripció actuació: 

La proposta consisteix en crear un itinerari circular segregat al camí que porta a l’ermita de Loreto i la 
piscina municipal amb una longitud total de 1,86Km.  

La segregació es realitzaria amb elements tous integrats al paisatge i als trams de major perill pels 
vianants.  

Aquesta proposta podria anar acompanyada de la conversió en sentit únic d’aquest itinerari amb 
excepcions aquells veïns i serveis que disposin d’explotacions agrícoles i ramaderes a l’entorn d’aquest 
camí, que afecten vehicles i maquinària agrícola de grans dimensions per accedir aquests terrenys.  

Veure plànol N12, corresponent a la proposta 1.2: itinerari segregat al camí de l’ermita i piscina. 
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Fig. 50. N12. Proposta 1.2: itinerari segregat al camí de l’ermita i piscina. Font: elaboració pròpia 

3. Àmbit d’actuació: 4.  Zona d’actuació: 

Itineraris de vianants Camí de l’ermita de Loreto i piscina municipal 

5. Fase: 6. Estimació cost (en €): 

FASE B: de 3 a 6 anys Variable segons el tipus de segregació escollit 

7. Possibles fonts de finançament: 8. Indicador d’avaluació de proposta: 

Ajuntament de Bràfim 

Diputació de Tarragona 

Fons Next Generation UE (a través de la 
Generalitat) 

Longitud de l’itinerari segregat  
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1.3- AMPLIACIÓ DELS PASSOS DE VIANANTS 

Alguns dels passos de vianants del municipi no es troben habilitats per a persones amb mobilitat reduïda, 
és per això que aquesta proposta pretén millorar en aquest aspecte per fer universals tots els que resten 
per adaptar. 

1. Objectiu a que fa referència: 

- Millorar accessibilitat dels itineraris per a vianants 

2.Títol d’actuació: 

Ampliació dels passos de vianants  

3. Descripció actuació: 

Es proposa ampliar el nombre de passos de vianants i fer accessibles els que actualment no ho són. 

Es proposa passos de vianants elevats a: 

1- Avinguda Loreto (pas ja existent)  
2- Avinguda del Gaià amb carrer Pau Casals (pas ja existent)  

Per altra banda, s’adaptaran els següents passos de vianants existents:  
3- Avinguda del Gaià  
4- Carrer Vilabella  
5- Carrer Pau Casals  
6- Avinguda Del Gaià  

Veure plànol N13, corresponent a la proposta 1.3: ampliació dels passos de vianants. 
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Fig. 51. N13. Proposta 1.3: ampliació dels passos de vianants. Font: elaboració pròpia 

4.Àmbit d’actuació: 5. Zona d’actuació: 

Itineraris de vianants Passos de vianants 

6.Fase: 7.Estimació cost (en €): 

FASE A: menys de 3 anys Construcció de pas de vianants elevat i senyalització 
vertical: 5.000€ x 2 unitats = 10.000€ 

Pas de vianants amb pintura vermella de ressalt i 
senyalització vertical de pas de vianants: 600€ x 4 unitats = 
2.400€ 

8.Possibles fonts de finançament: 9.Indicador d’avaluació de proposta: 

Ajuntament de Bràfim 

Diputació de Tarragona 

Fons Next Generation UE (a través de la 
Generalitat) 

N. de passos de vianants  
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1.4- MILLORES A L’ENTORN DE LA CRUÏLLA DE L’AVINGUDA DEL GAIÀ I AVINGUDA 
CATALUNYA  

Tant la mobilitat a peu com en vehicle a la cruïlla entre l’avinguda del Gaià i avinguda Catalunya, no es 
troba ben resolta. Caldria reformar la situació actual ampliant voreres i passos de vianants de l’entorn. 

1. Objectiu a que fa referència: 

- Millorar la xarxa de vianants realitzant accions per tal que els vianants puguin desplaçar-se de 
forma més còmode i segura. 

2.Títol d’actuació: 

Millores a l’entorn de la cruïlla de l’avinguda del Gaià i avinguda Catalunya  

3. Descripció actuació: 

Malgrat que hi ha passos de vianants tant a l’avinguda Catalunya, carrer Vilabella i avinguda del Gaià, 
la mobilitat a peu en aquesta cruïlla no està ben resolta i caldria reformar-la completament amb un 
projecte tècnic que inclogués ampliacions de voreres i passos de vianants i, per altra banda, substituir 
la petita rotonda que actualment no fa aquesta funció per una mitja lluna.  

A més, cal tenir en compte que és la porta d’entrada a la cooperativa Padró, on diàriament circulen 
nombrosos vehicles de grans dimensions amb el perill que comporta. 

 

Fig. 52. Situació actual de la cruïlla entre av. Del Gaià i av. Catalunya. Font: fons propi 

4.Àmbit d’actuació: 5. Zona d’actuació: 
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Itineraris de vianants Passos de vianants, ampliacions voreres 

6.Fase: 7.Estimació cost (en €): 

FASE C: més de 6 anys Projecte tècnic: 5.000€ 

8.Possibles fonts de finançament: 9.Indicador d’avaluació de proposta: 

Ajuntament de Bràfim 

Diputació de Tarragona 

Fons Next Generation UE (a través de la 
Generalitat) 

N. de passos de vianants i metres lineals de vorera  
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2.1- POTENCIAR LA CIRCULACIÓ DE BICICLETES  

Actualment, el nombre de persones que utilitzen la bicicleta per a la mobilitat quotidiana no és molt 
elevat. Això evitaria desplaçaments curts en vehicle privat. Aquesta proposta pretén incentivar l’ús 
d’aquest mitjà de transport. 

1.Objectiu a que fa referència: 

- Potenciar la circulació de bicicletes  

2.Títol d’actuació: 

Potenciar la circulació de bicicletes  

3.Descripció actuació: 

Per incentivar l’ús de la bicicleta es proposa tot un seguit de mesures: 
Es proposa realitzar senyalització horitzontal del pas de bicicletes als següents punts: 

1- Avinguda Catalunya  
2- Carrer d’Avall 
3- Avinguda de l’Alt Camp 

Per altra banda, es proposa la instal·lació de dos aparcaments amb una capacitat de 5 bicicletes cada 
un als següent punts:  

4- Avinguda Catalunya amb Carrer Pau Casals 
5- Piscina municipal 

Per últim, es planteja la instal·lació de senyalització indicativa de les principals destinacions als següents 
punts: 

6- Avinguda Catalunya  
7- Carrer d’Avall  
8- Avinguda de l’Alt Camp 

Veure plànol N14, corresponent a la proposta 2.1: potenciar la circulació de bicicletes. 
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Fig. 53. N14. Proposta 2.1: potenciar la circulació de bicicletes. Font: elaboració pròpia 

4.Àmbit d’actuació: 5. Zona d’actuació: 

Itineraris de vianants Nucli de Bràfim 

6.Fase: 7.Estimació cost (en €): 

FASE A: menys de 3 anys Senyalització horitzontal simbologia bicicletes: 3 unitats x 
200€= 600€  

Instal·lació de barra tipus U-invertida d'aparcament per a 
bicicletes: 10 unitats x 115€ unitat = 1.150€  

Senyalització indicativa de les principals destinacions: 3 
unitats x 300€ unitat = 2.100 

8.Possibles fonts de finançament: 9.Indicador d’avaluació de proposta: 

Ajuntament de Bràfim 

Diputació de Tarragona 

Fons Next Generation UE (a través de la 
Generalitat) 

N. de passos de vianants  
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3.1- NOVES EXPEDICIONS D’AUTOBUSOS  

Només existeix una línia d’autobús interurbana que permet connectar amb la capital comarcal, Valls, en 
15 minuts de viatge, i la capital provincial, Tarragona, en 55 minuts de viatge respectivament. 

El primer bus direcció Valls és a les 9:15 h, mentre que el primer bus direcció Tarragona a les 7:30 h. Per 
tant, l’horari amb Valls no és factible per anar a treballar o estudiar.  

1. Objectiu a que fa referència: 

Disposar d’un horari adequat de bus a les necessitats de treballadors i estudiants, particularment 
amb Valls. A més, augmentar les expedicions en dissabtes i disposar d’oferta en festius 

2.Títol d’actuació: 

Noves expedicions d’autobusos  

3.Descripció actuació: 

Es proposen noves expedicions tant direcció Valls com Tarragona. 

Direcció Valls: 

1- Nova expedició a primera hora del matí els dies feiners. Actualment no es disposa de cap expedició 
que sigui factible per anar a treballar o estudiar, pel que es proposa una expedició entre les 7 i 7:30 a 
Bràfim, arribant a Valls 25min més tard.  

2- Actualment no es disposa de cap expedició els dissabtes, pel que es proposa 2 expedicions pel matí 
i 2 per la tarda.  

3- Els festius no hi ha cap expedició, pel que es proposa 1 expedició pel matí i 1 per la tarda. 

Direcció Tarragona: 

4- Actualment hi ha 2 expedicions pels matins de dissabtes i cap per les tardes, pel que es proposa dotar 
de 2 expedicions per les tardes d’aquest dia. 

5- Els festius no hi ha cap expedició, pel que es proposa 1 expedició pel matí i 1 per la tarda 

4.Àmbit d’actuació: 5. Zona d’actuació: 

Transport públic Camp de Tarragona 

6.Fase: 7.Estimació cost (en €): 

FASE A: menys de 3 anys Variable segons el Departament de Mobilitat de la 
Generalitat 

8.Possibles fonts de finançament: 9.Indicador d’avaluació de proposta: 

Generalitat de Catalunya N. d’expedicions d’autobús 
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4.1- ELEMENTS DE MILLORA DE LA SEGURETAT VIÀRIA  

Es proposa la instal·lació d’elements reductors de velocitat en els trams on s’han detectat excessos de 
velocitat rellevants i en trams de carrer on els creuaments de vianants es realitzen fora de passos de 
vianants i en carrers de secció ample.  

Per altra banda, es proposa la instal·lació de 5 miralls reflectants al carrer Sant Isidre, ja que actualment 
els seus girs tenen poca o nul·la visibilitat.  

1. Objectiu a que fa referència: 

- Nova jerarquia viària per millorar la capacitat i seguretat de la xarxa viària actual 

2.Títol d’actuació: 

Elements de millora de la seguretat viària  

3.Descripció actuació: 

Es proposa la instal·lació de: 

Coixins berlinesos: 

-A l’avinguda Catalunya pel sud. És la principal entrada i sortida del municipi i, al no haver cap element 
que faci reduir la velocitat, es detecten excessos (50% a més de 50 km/h) que posen en perill la seguretat 
viària tal i com es pot veure en els aforaments. Per altra banda, és un punt on hi el bus i els camions de 
Vins Padró. (Punts 1 i 2 del plànol de la fitxa)  

Passos de vianants elevats a 

-A l’avinguda del Gaià amb carrer Pau Casals. L’avinguda del Gaià és una via llarga on hi circula un gran 
flux de vehicles diaris a més del bus. Per altra banda, al ser un carrer eminentment residencial, passegen 
constantment veïns, pel que la instal·lació d’aquest pas de vianants elevat faria el carrer més segur. (Punt 
3 del plànol de la fitxa)  

-A l’avinguda Loreto. És un pas de vianants ja existent que, degut a que es troba davant de l’escola, és 
convenient que els vehicles circulin a una velocitat limitada. Diàriament hi passen infants i famílies que 
degut a les dimensions de la vorera, i al estar constantment ocupades per vehicles, han de passejar per 
la calçada comportant perill a la seva seguretat. En aquest mateix itinerari, existeix un aparcament 
dissuasiu amb unes xifres d’ocupació molt baixes. (Punt 4 del plànol de la fitxa)  

-A l’avinguda de l’Alt Camp. Hi haurà un en aquesta via: prop de l’entrada del municipi des de la carretera. 
Al ser l’itinerari d’entrada i sortida del municipi pel nord, part dels vehicles excedeixen la velocitat 
màxima permesa com es pot veure en els aforaments. (Punts 5 del plànol de la fitxa)  
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Bandes sonores 

-A l’avinguda del Gaià. Hi haurà dos en aquesta via: una d’elles es situarà al primer tram prop del c. Dels 
Horts. L’altra banda sonora, s’ubicarà a la cruïlla amb el c. De la Verge. (Punts 6 i 7 del plànol de la fitxa) 

Miralls reflectants 

-Al carrer Sant Isidre. Instal·lació de 5 miralls reflectants al llarg d’aquesta via, especialment als girs que 
tenen poca o nul·la visibilitat. (Punt 8 del plànol de la fitxa) 

- Al camí d’Alió a l’alçada de la granja Josep Maria Raventós. 

Veure plànol N15, corresponent a la proposta 4.1: elements de millora de la seguretat viària. 

 

Fig. 54. N15. Proposta 4.1: elements de millora de la seguretat viària. Font: elaboració pròpia 

4.Àmbit d’actuació: 5. Zona d’actuació: 

Xarxa viària Nucli de Bràfim 

6.Fase: 7.Estimació cost (en €): 

FASE A: menys de 3 anys Parell de Coixins berlinesos: 5.500€ x 4 unitats = 22.000€  
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Construcció de pas de vianants elevat i senyalització 
vertical: 5.000€ x 3 unitats = 15.000€ 

Miralls reflectants: 180€ x 6 unitats = 1.080€  

Bandes sonores: 750€ x 2 unitats = 1.500€ 

Senyalització vertical de les bandes sonores i coixins 
berlinesos: 215€ x 8 unitats = 1.720€ 

8.Possibles fonts de finançament: 9.Indicador d’avaluació de proposta: 

Ajuntament de Bràfim 

Diputació de Tarragona 

Fons Next Generation UE (a través de la 
Generalitat) 

N. d’elements de millora de la seguretat viària 
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4.2- RE-ORDENACIÓ VIÀRIA DE L’AVINGUDA LORETO  

L’avinguda Loreto és una via de doble sentit de circulació amb vorera estreta sovint ocupada per vehicles, 
ja que la seva secció no permet l’amplada òptima per col·locar doble sentit de circulació. 

Aquesta proposta pretén millorar aquesta via tant per vianants com per vehicles.  

1. Objectiu a que fa referència: 

- Millorar la xarxa de vianants realitzant accions per tal que els vianants puguin desplaçar-se de 
forma més còmode i segura 

- Millorar l’accessibilitat dels itineraris per a vianants 
- Nova jerarquia viària per millorar la capacitat i seguretat de la xarxa viària actual 

2.Títol d’actuació: 

Re-ordenació viària de l’avinguda Loreto  

3.Descripció actuació: 

Com s’ha comentat anteriorment, a l’avinguda Loreto s’hi troba l’única escola del municipi, el que no 
genera seguretat pels vianants que passegen per aquesta via, ja que han de circular per la calçada al 
tenir unes voreres que no permeten el pas o sovint es troben ocupades. 

En aquesta mateixa via, hi ha un aparcament dissuasiu que com mostren les dades d’aparcament té 
una ocupació molt baixa al llarg del dia (27%) 

Es proposa una reordenació d’aquesta via: 

1- Ampliació de vorera útil a 1,5m a banda i banda del carrer. 

2- Sentit únic de circulació, en sentit nord del municipi, amb una amplada de 3m.  

3- Per tal d’impedir l’aparcament sobre vorera, nou cordó d’aparcament d’amplada de 2m  

Aquests canvis, milloraran la seguretat dels infants i famílies que van a diari a l’escola. A més, al haver 
un aparcament dissuasiu a pocs metres, aquesta via no generarà cap problema en matèria 
d’aparcament. 
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Fig. 55. Proposta de re-ordenació de l’avinguda Loreto. Font: elaboració pròpia 

4.Àmbit d’actuació: 5. Zona d’actuació: 

Xarxa viària i itineraris per a vianants Avinguda de Loreto 

6.Fase: 7.Estimació cost (en €): 

FASE B: entre 3 i 6 anys Construcció de voreres: 399,5m² x 175 €/ m²= 69.912,5€ 

8.Possibles fonts de finançament: 9.Indicador d’avaluació de proposta: 

Ajuntament de Bràfim 

Diputació de Tarragona 

Fons Next Generation UE (a través de la 
Generalitat) 

N. d’elements de millora de la seguretat viària 
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4.3- CREACIÓ DE SENTIT ÚNICS 

Es proposa estudiar amb més detall dotar de sentit únic de circulació el tram central l’av. Catalunya, c. 
Pau Casals, c. dels Horts i c. Sant Jaume. 

1. Objectiu a que fa referència: 

- Millorar la xarxa de vianants realitzant accions per tal que els vianants puguin desplaçar-se de 
forma més còmode i segura 

- Millorar l’accessibilitat dels itineraris per a vianants 
- Nova jerarquia viària per millorar la capacitat i seguretat de la xarxa viària actual 

2.Títol d’actuació: 

Creació de sentits únics 

3.Descripció actuació: 

Les conclusions que s’arriben en aquest estudi mostren com: 

En el cas de l’avinguda Catalunya, només caldria senyalitzar el sentit únic ja que actualment disposa de 
plataforma única i la seva amplada no permet el creuament de dos vehicles. La direcció òptima en 
aquest cas, és sentit sud, ja que com es pot veure a la IMD, és més usat seguint aquesta direcció. 

En el cas del carrer Pau Casals s’hauria de fer una proposta de reordenació mitjançant un projecte tècnic 
de l’espai de la calçada on actualment s’hi troba el CAP, un parc infantil i la terrassa d’un bar. A més, és 
un carrer on hi circula el bus, pel que el sentit òptim d’aquesta via és sentit est, cap a l’avinguda del 
Gaià, per facilitar el canvi de sentit del bus per aquesta última via, per poder sortir del municipi pel sud. 

En el cas del carrer dels Horts i Sant Jaume, ambdues vies són complementàries pel que es proposa que 
el carrer Sant Jaume sigui sentit baixada (sentit av. Del Gaià) i el carrer dels Horts sigui pujada (sentit 
av. Loreto). Per altra banda, en anteriors propostes ja es contempla dotar de plataforma única el carrer 
dels Horts, el que milloraria qualitativament l’espai urbà de l’entorn. 

A llarg termini, es podria contemplar la prohibició de circulació de vehicles pel pont de la plaça de la 
Vila sempre i quan s’apliquin les propostes de sentits únics mencionades. 

Dotar de sentits únics aquestes vies, milloraria la xarxa de vianants actual, ja que permetria que els 
veïns es poguessin desplaçar de forma més còmode i segura.  

Veure plànol N15, corresponent a la proposta 4.3: creació de sentits únics. 
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Fig. 56. N16. Proposta 4.3: creació de sentits únics. Font: elaboració pròpia 

4.Àmbit d’actuació: 5. Zona d’actuació: 

Xarxa viària i itineraris per a vianants Av. Catalunya, c. Pau Casals, c. Sant Jaume i c. dels Horts 

6.Fase: 7.Estimació cost (en €): 

FASE C: més de 6 anys Projecte tècnic: 5.000€ 

8.Possibles fonts de finançament: 9.Indicador d’avaluació de proposta: 

Ajuntament de Bràfim 

Diputació de Tarragona 

Fons Next Generation UE (a través de la 
Generalitat) 

Metres de sentit únic 
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4.4- CONDICIONAMENT DELS SOLARS D’APARCAMENT  

Les dades obtingudes mostren una infrautilització d’aquesta oferta al llarg del dia, amb ocupacions 
màximes a l’entorn del 30% d’ocupació.  

Aquesta proposta, pretén condicionar els solars d’aparcament per fer-los més atractius pel seu ús a la 
població i visitants. 

1. Objectiu a que fa referència: 

- Adaptar l’oferta d’aparcament a les necessitats de la demanda 

2.Títol d’actuació: 

Condicionament dels solars d’aparcament 

3.Descripció actuació: 

Existeixen dos solars d’aparcament, el número 1 situat a l’avinguda Loreto amb carrer dels Horts, 
disposa de 50 places i el número 2, situat al carrer Sant Miquel, disposa de 32 places  

Actualment, aquests solars es troben en mal estat, pel que s’haurien d’asfaltar, il·luminar i millorar les 
seves entrades. Tot i això, s’hauria de parlar amb els propietaris dels terrenys, ja que actualment són 
de titularitat privada. 

El solar ubicat al carrer Sant Miquel disposa d’unes condicions difícils d’accés, per la qual cosa es 
proposa col·locar un senyal vertical abans d’entrar aquest carrer, a la plaça del Portal, informant que 
aquest solar d’aparcament és exclusiu per a turismes, per tal d’evitar que vehicles grans estacionin en 
ell. 

Al tram entre carrer Major i carrer Verdaguer hi ha un petit terreny d’aparcament amb 6 places no 
delimitades que, degut a la maniobra que han de realitzar els vehicles per estacionar, les façanes 
d’edificis de l’entorn es troben malmeses. Per la qual cosa, es proposa delimitar les places d’aparcament 
d’aquest terreny eliminant una disposant així de 5 places. Per a més seguretat, es proposa col·locar 
pilones entre l’aparcament i la vorera, a cada metre, per evitar desperfectes a les vivendes i dotar de 
senyalització de prohibit l’estacionament de camions i furgonetes. 

Per altra banda, es considera que un futur POUM hauria d’avaluar les necessitats i definir si és el cas, 
espais públics com a nous aparcaments públics definitius. 
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Fig. 57. Ubicació dels solars d’aparcament. Font: elaboració pròpia 

 

Fig. 58. Senyal d’aparcament exclusiu per a turismes. Font: elaboració pròpia 
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Fig. 59. Terreny d’aparcament al carrer Verdaguer. Font: elaboració pròpia 

 

Fig. 60. Senyal estacionament prohibit a furgonetes i camions. Font: Ajuntament de Centelles 

4.Àmbit d’actuació: 5. Zona d’actuació: 

Aparcament Terrenys d’aparcament habilitats 

6.Fase: 7.Estimació cost (en €): 

FASE A: menys de 3 anys Condicionament i senyalització del solar 1: 750€ x 50 
unitats = 37.500€ 

Condicionament i senyalització del solar 2: 750€ x 32 
unitats = 24.000€ 
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Condicionament i senyalització de l’aparcament carrer 
Verdaguer: 750€ x 5 unitats = 3.750€ 

Senyalització vertical: 215€ x 2 unitats = 430€ 

Pilones: 75€ x 11 unitats = 825€ 

8.Possibles fonts de finançament: 9.Indicador d’avaluació de proposta: 

Ajuntament de Bràfim 

Diputació de Tarragona 

Fons Next Generation UE (a través de la 
Generalitat) 

N. places d’aparcament i n. senyals 
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4.5- RE-DISTRIBUCIÓ DE LES PLACES D’APARCAMENT I DE CÀRREGA I DESCÀRREGA DEL 
NUCLI 

Dins del nucli es detecten diferents infraccions pel que fa a l’aparcament, tot i que els solars es troben 
infrautilitzats, és per aquest motiu que es vol incentivar l’ús d’aquests amb estratègies que limitin 
l’estacionament de vehicles a qualsevol carrer del nucli. 

1. Objectiu a que fa referència: 

- Adaptar l’oferta d’aparcament a les necessitats de la demanda 

2.Títol d’actuació: 

Re-distribució de les places d’aparcament i de càrrega i descàrrega del nucli 

3.Descripció actuació: 

Es proposa prohibir l’estacionament mitjançant senyalització vertical, dels principals carrers del nucli 
on es detecta una elevada indisciplina, concretament als carrers Verdaguer, Doctor Puig, Major i plaça 
del Portal, millorant així l’espai i els desplaçaments que hi ha. 

Per altra banda, es proposa dotar de zones de càrrega i descàrrega a: 

- 2 places a l’equipament municipal Centru, situat a l’avinguda Catalunya. Tant pintar com 
senyalitzar verticalment. 

- 1 plaça a Cal Garriga, al carrer d’Avall, per tal de millorar la logística de visitants i mercaderies 
que hi ha en aquest equipament. Tant pintar com senyalitzar verticalment. 

 

Fig. 61. Ubicació dels solars d’aparcament. Font: elaboració pròpia 
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Fig. 62. Cal Garriga al carrer d’Avall. Font: Google 

4.Àmbit d’actuació: 5. Zona d’actuació: 

Aparcament Nucli 

6.Fase: 7.Estimació cost (en €): 

FASE A: menys de 3 anys Condicionament places de CiD: 750 x 3 unitats = 2.250€ 

Senyalització vertical: 215€ x 6 unitats = 1.290€ 

8.Possibles fonts de finançament: 9.Indicador d’avaluació de proposta: 

Ajuntament de Bràfim 

Diputació de Tarragona 

Fons Next Generation UE (a través de la 
Generalitat) 

N. places de càrrega i descàrrega i n. senyals 

 

  



Medi Ambient, Salut Pública, Enginyeria Municipal i Territori  
Enginyeria Municipal - Topografia 

 

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del Municipi de Bràfim 

 79 

5.1- PUNT DE RECÀRREGA DE VEHICLES ELÈCTRICS 

Per tal de promoure una mobilitat sostenible entre els més joves, es proposa redactar un pla de mobilitat 
a l’institut-escola del municipi. 

1. Objectiu a que fa referència: 

- Millorar la informació respecte a la mobilitat sostenible fomentant la participació de la ciutadania. 

2. Títol d’actuació: 

Punt de recàrrega de vehicles elèctrics 

3. Descripció actuació: 

Es proposa la instal·lació d’un punt de recàrrega semi-ràpida de vehicles elèctrics a una ubicació de ràpid 
accés en vehicle privat com podria ser l’avinguda Catalunya, ja sigui a la mateixa via o en un aparcament, 
però dependria de l’estudi previ que determini quina és la millor ubicació des del punt de vista més tècnic. 

4. Àmbit d’actuació: 5.  Zona d’actuació: 

Mobilitat elèctrica Nucli de Bràfim 

6. Fase: 7. Estimació cost (en €): 

Fase A: menys de tres anys Punt de recàrrega semi-ràpida: 15.000€ 

8. Possibles fonts de finançament: 9. Indicador d’avaluació de proposta: 

Ajuntament de Bràfim 

Diputació de Tarragona 

Fons Next Generation UE (a través de la 
Generalitat) 

N. de punts de recàrrega elèctrica. 
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5.4 INDICADORS DE SEGUIMENT 

Els principals indicadors que permetran avaluar les actuacions proposades per a la millora de la mobilitat 
del municipi són: 

 
Fig. 63. Indicadors de seguiment. Font: Elaboració pròpia 
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ANNEX I: AFORAMENT AUTOMÀTIC DE VEHICLES  

Aforament avinguda de l’Alt Camp 

 

 

  

Hora Sentit entrada Bràfim % corresponent Sentit sortida Bràfim % corresponent
00:00 0 0,0 0 0,0
01:00 1 0,4 0 0,0
02:00 0 0,0 0 0,0
03:00 1 0,4 0 0,0
04:00 1 0,4 2 0,7
05:00 0 0,0 6 2,1
06:00 10 4,4 9 3,2
07:00 8 3,5 30 10,6
08:00 24 10,5 28 9,9
09:00 14 6,1 20 7,0
10:00 15 6,6 15 5,3
11:00 11 4,8 20 7,0
12:00 16 7,0 17 6,0
13:00 14 6,1 25 8,8
14:00 19 8,3 13 4,6
15:00 14 6,1 17 6,0
16:00 15 6,6 17 6,0
17:00 14 6,1 22 7,7
18:00 11 4,8 13 4,6
19:00 13 5,7 11 3,9
20:00 14 6,1 8 2,8
21:00 9 3,9 8 2,8
22:00 3 1,3 2 0,7
23:00 2 0,9 1 0,4

TOTAL 229 100,0 284 100,0
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Aforament automàtic avinguda Catalunya 

 

 

 

Hora Sentit entrada Bràfim % corresponet Sentit sortida Bràfim % corresponent
00:00 1 0,2 0 0,0
01:00 1 0,2 0 0,0
02:00 1 0,2 0 0,0
03:00 0 0,0 0 0,0
04:00 1 0,2 1 0,2
05:00 7 1,7 9 2,0
06:00 11 2,6 11 2,4
07:00 30 7,2 19 4,2
08:00 34 8,1 22 4,9
09:00 27 6,5 25 5,5
10:00 30 7,2 29 6,4
11:00 22 5,3 18 4,0
12:00 32 7,7 31 6,9
13:00 17 4,1 27 6,0
14:00 34 8,1 37 8,2
15:00 37 8,9 30 6,6
16:00 27 6,5 21 4,6
17:00 31 7,4 34 7,5
18:00 27 6,5 33 7,3
19:00 23 5,5 34 7,5
20:00 11 2,6 33 7,3
21:00 9 2,2 16 3,5
22:00 4 1,0 16 3,5
23:00 1 0,2 6 1,3

TOTAL 418 100,0 452 100,0
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ANNEX II: EVOLUCIÓ DE L’APARCAMENT  

  

 

8:00h 11:00h 14:00h 18:00h Mitjana
1 11 (22%) 15 (30%) 16 (32%) 11 (22%) 13 (26%)
2 5 (16%) 6 (19%) 6 (19%) 6 (19%) 6 (19%)

N. Aparcament Hora

22%
30% 32%

22%16% 19% 19% 19%

0%

20%

40%
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80%

100%

8:00h 11:00h 14:00h 18:00h

Ocupació dels aparcaments

Aparcament 1 Aparcament 2
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ANNEX III: REPORTATGE FOTOGRÀFIC 
 

 

Foto 1: Vehicle estacionat sobre l’avinguda Loreto 

 

Foto 3: Solar d’aparcament 1 (av. Loreto) 

 

Foto 5: C. Estret (no urbanitzat)

 

Foto 2: Pont de la plaça de la Vila 

 

Foto 4: Solar d’aparcament 2 (c. Sant Miquel) 

 

Foto 6: Aparcament reservat a la plaça de la Vila 
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Foto 7: Pas de vianants no adaptat a l’avinguda del Gaià 

 

Foto 9: Camí sense urbanitzar cap a l’ermita i piscina 

 

Foto 11: Carrer Coma Alta

 

Foto 8: Plataforma única carrer Verdaguer 

 

Foto 10: Senyalització camins 

 

Foto 12: Secció central de l’av. Alt Camp 
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7. PLÀNOLS 

1. Situació de Bràfim 
2. Estructura urbana 
3. Situació dels centres generadors de viatges 
4. Tipologia de carrers. Xarxa de vianants 
5. Xarxa d’itineraris a peu 
6. Xarxa de camins 
7. Parades i cobertura de transport públic al nucli urbà 
8. Xarxa viària 
9. Sentits de circulació 
10. Oferta d’aparcament 
11. Ampliació dels carrers de plataforma única 
12. Itinerari segregat al camí de l’ermita i piscina 
13. Ampliació dels passos de vianants 
14. Potenciar la circulació de bicicletes 
15. Elements de millora de la seguretat viària 
16. Creació de sentits únics
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